Bei 1.400 km Radwegen und
5 wichtigen Femradwegen, die
durch die Mecklenburgische Se-
enplafte fuhren, hat das Thema
Radfahren hier einen sehr hohen

Mit groBen Erwartungen sahen
viele Kommunen und ebenso
der Landkreis Mecklenburgi-
sche Seenplatte den Ergebnis-
sen der Radverkehrsz&hlung im
Jahr2018entlang eines Teils des
Radwegenetzes im Landkreis
entgegen.

Bis dato wurde in den vergan-
genenJahren lediglich in Waren
undin Dalmsdorf, beide am Inter-
nationalen Radfernweg Berlin —
Kopenhagen gelegen, das Rad-
verkehrsaufkommenerhoben. In
Waren lag der Wert bei 380.746,
in Dalmsdorf bei 34.390 Radlern
pro Jahr, wobei in Waren der
gesamte Alltagsverkehr entlang
des Hadweges Richtung Ecktan-

Wege durch die Mecklenburgische Seenplatte

Stellenwert. Mit Kreistagsbe-
schiuss vom 17.10.2014 wurde die
Verantwortung fdr die touristischen
Hadwege, fiir deren Bau, die Un-
terhalfung und Weiterentwickiung

nen erfasst wurde und damit flr
einen Streckenradweg wie Berlin
—Kopenhagen nicht reprasenta-
tivwar. Hier n&hert sich der Wert
aus Dalmsdorf schon eher der
radtouristischen Wahrheit an. Mit
welcher Radverkehrsbhelastung
inder Flache des Landkreises zu
rechnen war, schien jedoch wie
ein Blick in die berGchtigte Glas-
kugel. Nunliegendie Zahlen auf
dem Tisch und konnten auch
durch keinen verregneten Som-
mer verfélscht werden. Diesen

gab es bekanntlich 2018 nicht.
Gezahlt wurden die Radfahrer

Uber das komplette Jahr 2018
aninsgesamt sechs Standorten
mit zwei fest installierten und ei-

des Hadwegekonzeptes an die
Wirtschaftsfdrderung des Land-
kreises (bertragen. Was nicht
selbstverstandlich ist. In anderen
Landkreisen sind die Gemeinden

selbst fur ihre Radwege verant-
wortlich. Anfang 2018 erhielt die
Wirtschaftsférderung vom Kreistag
Zusdizliche 550.000 Euro fiir den
Unterhalt der Radwege bewilligt.

1-2-3 ausgezahlt
Ergebnisse der Radverkehrszahlung im Landkreis Mecklenburgische Seenplaite

nem mobilen Zahlgerat. Mittels
der fest installierten Zahlgerate
wurdendie Referenzwerte flr die
mobile Station gemessen. Diese
arbeitete im Rotationsprinzip an
vier Standorten jeweils vier Mal
far je zwei Wochen.

Die Auswahl der Standorte er-
folgte bewusst unter dem Fokus
der Ermittlung von belastbaren
Zahlen (ber den Radverkehr an
Radwegen, die augenscheinlich
sehr stark frequentiert werden —
wie der Mdritz-Rundweq.

Die Zahlung erfolgte aber auch
an weniger frequentierten Rad-
wegen. Die Zahlen belegen
im Ergebnis, was zu erwarten
war. Es gibt einen gravierenden

quantitativen Unterschied der
MNutzung von Radwegen in
den touristisch stark und weni-
ger stark genutzten Begionen.
Allerdingsist auch das Verhalten
der Radfahrer im Alltagsradver-
kehr bzw. im Freizeitverkehr in-
nerhalb der Region recht unter-
schiedlich.

S0 weist eine Messstation bei
Altentreptow die héchsten Wer-
te im Alltagsradverkehr auf, mit
Belastungsspitzen am frihen
Morgen und zum Feierabend
(vgl. Abb. 1). Im Gegensatz dazu
Zeigten die beiden Messtationen
entlang des Muritz-Bundweges
eine Normalverteilungskurve mit
Spitze zur Mittagszeit. Ahnliches

Eine auf den ersten Blick hohe
Summe, die sich aber schnell rela-
tiviert, stellt man die realen Kosten
der mehreren hundert Kilometer
Radwegenetz in Landkreisver-

gilt fOr den Anteil der Radfahrer,
die in oder auBerhalb der Sai-
son unterwegs sind. Wahrend
entlang der Maritz zwischen
November und Marz nur zwei
bis sechs Prozentdes gesamten
jahrlichen Radverkehrsaufkom-
mens stattfinden (vgl. Abb. 2),
sind es in der Friedl&nder oder
Altentreptower Regionimmerhin
15 Prozent der Radfahrer, die au-
Berhalb der Saison die Radwege
nutzen. Letztlich sprechen die
Zahlen eine deutliche Sprache
und far sich:

Rechlin:

103.306 Radfahrer in 2018
Gotthun:

38.540 Radfahrerin 2018

antwortung dagegen. Was weit
dariiber hinausin Sachen Radwe-
genetz durch die Wirtschaftsforde-
rungjdhich im Landkreis realisiert
wird, stellen wir lhnen geme vor.

Altentreptow:

16.155 Radfahrerin 2018
GroB Kelle/Rébel:

6.639 Hadfahrer in 2018
Schénbeck:

5.983 Radfahrerin 2018
Klocksin:

3.110 Radfahrer in 2018

Auch im Jahr 2019 werden wie-
der an sechs Standorten die
Radfahrer in der Mecklenburgi-
schen Seenplatte gezahlt, um
das Streckennetz zu optimieren
und die Mittel zur Unterhaltung
und Weiterentwicklung der Rad-
wege gezielt einzusetzen.
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Stundenwerte - Zahistandort in Altentreptow "mMSE2"
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Monatswerte - Zahlstandort in Rechlin "MURZ"
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Zahlstandort Altentreptow Zahlstandort Rechlin



